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 Herstellung Erdplanum
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 Gleisneubau KS-49-BS66-1538

(Wiederverwendung Schienen und Schwellen)
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Stopfen (Heben und Verdichten, 1. und 2. Stabilisierung,
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In fachtechnischer Hinsicht geprüft

Prüf-Nr. des Prüfverzeichnisses

Prüfbericht Nr.

                              (Ort, Datum)

Prüfer für fachtechnische Nachweise im Eisenbahnbau

Tätigkeitsbereich(e): Schienen, Schwellen, Weichen

Anerkennungszeichen 21/15/214 vom 03.09.2015

Anerkannt durch das Eisenbahn-Bundesamt

                          (Stempel und Unterschrift)

11-01-2019-1

Erfurt, 14.10.2019

gez. R. Amthor

Chemnitz, 15.10.2019, gez. T. Schmidt

Chemnitz, 15.10.2019, gez. M. Korda

gez. Korda gez. Schmidt

EGB-010/19

v. u. n. Chemnitz
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Hauptbaumaßnahmen 

Lageplan

km 36,108 - km 36,300

Technische Ausrüstung

Inhalt gesonderte Ausführungsplanung

Sollgleislage: DHHN92 DBREF

Vermessung: DHHN92 DBREF

IVL: DBREF

Einbaumaße A und H nach Richtlinie DB

AG 813.0201 Personenbahnhöfe planen;

Bahnsteige, Konstruktion, Bemessung

A Einarbeitung Prüfanmerkung Prüfer VA-Bahn 
Ortlieb 25.09.2019

B Einarbeitung Prüfanmerkung Prüfer VA-Bahn und BVB
Ortlieb 11.10.2019

C Gleichstellung
Ortlieb 17.10.2019
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